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Wprowadzenie

Zbudowana w ostatnich latach XI1X wieku kolej do-
liny Biatej Ladeckiej pomiedzy Klodzkiem i Stroniem
Slaskim obecnie jest nieco zapomniana i pehni role mar-
ginalng. W ostatniej dekadzie zaprzestano prowadzenia
ruchu pasazerskiego, a budynki stacyjne stopniowo nisz-
czaly. Powyzsze fakty zaskakujg chocby dlatego, Zze ko-
lej ta w czasach swojej swietnosci uchodzita za najatrak-
cyjniejsza pod wzgledem architektonicznym w catych
Sudetach. Opini¢ t¢ w 1898 roku wyrazil nie byle kto,
tylko Zrzeszenie Architektow w Berlinie (Architekten-
-Verein zu Berlin), ktore ze wzgledu na autorytet swoich
czlonkow stanowilo jedno z powazniejszych srodowisk
opiniotworczych na skale daleko wykraczajaca poza 6w-
czesne Niemcy'.

Powazng nobilitacja dla zagrozonej likwidacja linii
byto uznanie jej decyzja Rady Ministrow premiera Jerze-
go Buzka za kolej o panstwowym znaczeniu ekologicz-
nym i spolecznym w 2000 roku?.

Podkreslenic rangi kolei wzniesionej pomigdzy
Ktodzkiem i Stroniem Slaskim wynikato z atrakcyjnosci
krajobrazowej szlaku, wyjatkowej estetyki architektury
obicktéw kubaturowych linii oraz potozenia na drodze
przebiegu do znanego niemal w catej Europie kurortu —
Ladka Zdroju.

Powyzsze okolicznosci sktaniaja do refleksji, a tym
bardziej do przyjrzenia si¢ zarowno dziejom linii, jak
i powstalej wzdhuz jej przebiegu oryginalnej architektu-
rze kolejowe;j. Potrzebe przedstawienia kolei ,,stronskiej”
uzasadnia takZze niegasngca wspdtczesnie popularnosé li-

nii. Pomimo iz od 2004 roku szlak jest wylaczony z ru-

! Zrzeszenie Architektow w Berlinie powstalo w 1824 r. i stawialo sobie

za cel poglgbianie wiedzy architektow z zakresu sztuki i historii sztuki.
Zrzeszato urzednikow oraz miodych architektow zaréwno niemieckich,
jak i z innych krajow europejskich. Od 1833 r. Zrzeszenie wydawato
pismo, ktore w 1851 r. przeksztalcito si¢ w jedno z najbardziej opi-
niotworczych pism budowlanych éwezesnych Niemiec — ,.Zeitschrift
fir Bauwesen”. W 1870 r. liczba cztonkdow Zrzeszenia przekroczy-
ta 1000 osdb, natomiast w 1906 r. ponad 2400 osob. Wsrdd licznych
postaci przynalezacych do Zrzeszenia wystarczy wymieni¢ tak stawne
osoby, jak: Karl Friedrich Schinkel, Friedrich August Stiiler czy Wal-
ter Gropius. Zrzeszenie przyznawalo rokrocznie ,,Nagrod¢ Schinkla”
(Schinkelpreis), wyrézniajac glownie osiagnigcia mlodych architektow
w wielu dziedzinach budownictwa (patrz: Zum 75-Jérigen Bestehen des
Architektenvereins zu Berlin, ,,Centralblatt der Bauverwaltung”, nr 43
73.06.1899, s. 263.

Decyzja w tej sprawie zostala opublikowana na tamach miesigcznika
.Ziemia Klodzka”, nr 113, styczen 2000, s. 45.
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chu pasazerskiego, na forach internetowych pojawiajg si¢
liczne opinie pasjonatéw kolejnictwa czy turystyki i kra-
joznawstwa, ktorzy z sentymentem wspominaja dawne
przejazdy na tej atrakcyjnej krajobrazowo trasie.

Poglad o popularnosci prezentowanej kolei potwier-
dza takze fakt, iz w 2009 roku ukazalo sie pierwsze wy-
danie monograficzne, dos¢ szczegdlowo ukazujace jej
dzieje’. Obecnie jego wznowienie wynika nie tylko z cal-
kowitego wyczerpania naktadu wydania pierwszego, lecz
rowniez z checi uzupemienia sporej luki badawczej za-
réwno w zakresie historii linii, jak i jej architektury. Poza
wymieniona pozycja linia jak dotad doczekala sie dos¢
skagpego dorobku naukowego, a takze popularyzujacego.
Wsrod gtownych opracowan wymieni¢ nalezy artykut
Janusza Kuémina: Sto lat kolei doliny Bialej Lgdeckiej,
opublikowany w ,,Pielgrzymach” w 1997 roku w setng
rocznic¢ jej uruchomienia, ktéry omawia najwazniejsze
wydarzenia z dziejow prezentowanej kolei. Kolej Ktodz-
ko — Stronie Slaskie na lamach miesi¢cznika , Ziemia
Klodzka” opisywana byla takze w kilku artykutach Lesz-
ka Kumora, jak choéby: Z parowozem do Stronia Slgskie-
go*. Powyzsze publikacje o charakterze relacji z przejaz-
dow krajoznawczych przyblizaty czytelnikom dzieje oraz
biezgce wydarzenia na omawianej kolei. Watek architek-
tury obiektow stacyjnych powstalych na linii poruszony
zostat takze w publikacji naukowej Macieja Balasinskie-
g0’. Autor dos¢ szczegdtowo omawia problematyke naj-
wazniejszych dworcéw kolei w kontekscie innych tego
typu realizacji sudeckich.

Niezwykta atrakcyjnosé kolei Ktodzko — Stronie Sla-
skie stanowi dostateczne uzasadnienie do podjecia prac
nad obecnym wydaniem. Obok wymienionych powyzej
czynnikéw istnieje inny wazny powdd sktaniajacy do pu-
blicznej refleksji nad koleja doliny Bialej Ladeckiej. Mia-

nowicie wstrzymanie ruchu pasazerskiego w 2004 roku

3

P. Dominas, Kolejg z Klodzka do Stonia Slgskiego, Zabkowice
Slaskie 2009.

4, Ziemia Klodzka”, nr 72 z maja 1996, s. 7, 14.

> M. Balasinski, Architektura malych dworcéw kolejowych w Kotlinie
Klodzkiej i na tle Sudetow, ,Kladsky sbornik” VI, Hradec Kralové
2005, s. 307-318.



doprowadzilo do stopniowej ruiny jej infrastruktury, cze-
go najlepszym przyktadem jest rozbidrka zdewastowa-
nego obiektu dworcowego stacji Krosownice Ktodzkie
w 2012 roku. Obecnie, pomimo prowadzenia sporadycz-
nych przejazddw pociggdw towarowych oraz przejecia
czesci dworcow przez podmioty prywatne lub samorzg-
dowe, czes¢ obiektow architektonicznych nadal bezpow-
rotnie niszczeje. Dlatego nalezy przypomnie¢ o latach
$wietnogci kolei z Ktodzka do Stronia Slaskiego, majac
na uwadze jej ponowne uruchomienie dla ruchu pasa-
zerskiego 1 zachowanie pozostatej do wspodtczesnosci
tkanki materialnej. Na spoleczng potrzebg zachowania
infrastruktury kolei Klodzko — Stronie Slaskie wskazuja
zamiary rewitalizacji szlaku, ktéry wpisano do strategii
rozwoju regionu wojewodztwa dolno$lgskiego na lata
2014-2020. Fakt ten posrednio dowodzi, ze rowniez wla-
dze samorzadowe wysoko oceniajg wartos¢ linii.

Ksigzka stanowi jedng z pozycji serii wydawniczej
prezentujacej szereg gorskich kolei na Slasku. Od po-
przedniego wydania obecne 16zni si¢ swoim przesta-
niem, ktére tym razem ma gtownie charakter dokumenta-
cyjny, ukazujacy stan zachowania tkanki materialnej linii
w obecnym ksztalcie na tle formy pierwotnej. NowoScig
obecnego wydania jest w miar¢ doglebne ukazanie for-
my obiektow dworcowych w czasie powstawania, z za-
znaczeniem ich ewolucji na przestrzeni dziejow. Po raz
pierwszy w dotychczasowej literaturze przedmiotu uka-
zano takze potencjat przewozowy linii w okresie admi-
nistracji niemieckiej zardéwno w ruchu pasazerskim, jak
i towarowym.

Podstawowym celem autora jest ukazanie bogatych
dziejow kolei Ktodzko — Stronie Slaskie, zwrdcenie uwa-
gi na jej wysokie walory estetyczne zaréwno pod wzgle-
dem zastosowanych obiektow kubaturowych, jak i kom-

pozycji przestrzennej atrakcyjnego krajoznawczo szlaku.

Dlatego tez gldéwnym watkiem ksiazki jest prezentacja
najwazniejszych probleméw w dziejach linii od poczatku
dziatan zwigzanych z jej powstaniem do wspdtczesnosci,
ktére znalazly si¢ w rozdziale pierwszym. Kolejno w roz-
dziale drugim ukazano kontekst przestrzenny szlaku ko-
lejowego z zaznaczeniem potozenia geograficznego oraz
watek techniczny ze wskazaniem najwazniejszych obiek-
tow inzynieryjnych. Ze wzgledu na wyjatkowa estetyke
architektury stacji kolejowych, w trzecim rozdziale za-
prezentowano ich najwazniejsze funkcje, ze szczegol-
nym uwzglednieniem architektury obiektéw dworco-
wych w formie pierwotnej i wspotczesne;.

Jak zawsze tres¢ ksiazki wzbogacono ilustracjami do-
kumentujgcymi stan przed- jak i powojenny szlaku oraz
obiektow kubaturowych i inzynieryjnych. Zamieszczo-
no takze oryginalne rzuty sytuacyjne kilku stacji kole-
jowych pemiacych w przesztosci funkcje ruchowe oraz
ich schematy w jezyku polskim. Nowoscia sg takze rzuty
elewacji oraz przyziemia najwazniejszych dworcow li-
nii. Doda¢ nalezy, Zze ksigzka bazuje na niepublikowa-
nych dotad materiatach zrédtowych polskich archiwédw,
oraz przed- i powojennej prasy, ktora bogato komentowa-
ta wydarzenia zwigzane z powstawaniem i funkcjonowa-
niem omawianej kolei. Ksiazke wzbogaca takze materiat
ikonograficzny powstaty w trakcie inwentaryzacji tere-
nowej zachowanej infrastruktury, przeprowadzonej przez
autora w latach 2004-2014. Wzbogacajg ja takze mate-
rialy ikonograficzne innych autorow. Wyjatkowo cenne
zdjecia wykonat podczas przejazdow stuzbowych na linii
kolega Marek Niemiec. Czes¢ ilustracji dostarczyt takze
pan Maciej Pedrak, natomiast Adam Paczes$niak przeka-
zat swoje liczne przedwojenne ilustracje pocztowkowe.
Wszystkim osobom oraz instytucjom, ktore przyczynily
sie do powstania ksiazki, niniejszym bardzo serdecznie

dzickuje.



l. Dzieje kolei Klodzko —
Stronie Slaskie

Kolej doliny Bialej Ladeckiej od podjgcia pierw-
szych krokéw zmierzajacych do jej budowy wpisywata
sie w uwarunkowania komunikacyjne panujace na Sla-
sku, dlatego w celu nakreslenia kontekstu jej powstawa-
nia wskazany zostanie sposdb organizacji sieci kolejowej
W regionie.

Podobnie jak w wigkszo$ci panstw europejskich, row-
niez na Slasku pierwsze linie kolejowe budowaty spotki
akcyjne wykorzystujace kapital prywatny. Dziatania te
wpisywaly si¢ w proces rozwoju wielkiego przemystu,
ktory w prowincji $laskiej postgpowatl wyjatkowo dy-
namicznie. Gdy chodzi o kolej, na mocng pozycje go-
spodarcza Slaska w XIX wieku wskazuje nie tylko duza
gestosé sieci, lecz takze fakt, ze wzorem innych krajéw
lokalna spotecznos¢ podjeta na swoim terenie niezalez-
ng od rzagdu w Berlinie inicjatywe¢ utworzenia sieci ko-
lejowej. Panstwo pruskie poczgtkowo, z braku odpo-
wiednich $rodkow, ograniczyto sie gléwnie do wydania
w 1838 roku tzw. ustawy kolejowej (Kéniglich Preussi-
sches Gesetz iiber die Eisenbahn Unternehmungen. Vom
3. November 1838.), w ktorej okreslito zasady organiza-
cyjne tworzonych kolei 1 sprawowania kontroli nad ich
funkcjonowaniem®.

Pierwsza linia kolejowa na Slasku miala pofaczyé
prezny gospodarczo Wroctaw z Gémym  Slaskiem.
W toku realizacji projektu pierwszy odcinek kolei, uru-
chomiony przez Towarzystwo Kolei Gornoslaskiej (Ober-
schlesische Eisenbahngesellschaft, dalej OSE), polaczyt
Wroctaw z Otawg w 1842 roku. Kolejne cztery dekady to
epoka tworzenia zasadniczego szkieletu sieci kolei gtow-
nych, budowanych w przewazajacym stopniu przez pry-

watnych inwestorow.

¢ Wigcej na temat ustawy kolejowej z 1838 r. patrz: Kéniglich Preussi-

sches Gesetz iiber die Eisenbahn Unternehmungen Vom 3. November
1838, [w:] Gesetz-Sammlung fiir die Koniglichen Preussischen Staaten
1838, Berlin 1839, s. 505-516; P. Dominas, Kolej w prowincjach po-
znanskiej i slgskiej — mechanizmy powstawania i funkcjonowania do
1914 roku, 1.6dz 2013, s. 27-28.

Stopniowo réwniez panstwo, dostrzegajac intratnosé
kolei oraz ich znaczenie dla obronno$ci, zaangazowato
sic w budowe kolei i administrowanie nimi. Punktem
przetomowym dla kolei na Slasku byty lata 80. XIX wie-
ku, kiedy panstwo pruskie podjeto wykup istniejacych
kolei prywatnych, zwany potocznie upanstwowieniem
kolei. Jednoczesnie nastapita zmiana sposobu finanso-
wania budowy linii kolejowych. Odtad sie¢ zasadniczg
uzupetniaty koleje nizszej kategorii, zwane kolejami
drugorzednymi. Réznity si¢ one od kolei gtéwnych tym,
ze finansowanie ich budowy nastepowato z budzetu pan-
stwa. Inna, znaczaca réznica polegata na ograniczeniu
ich parametrow technicznych. Przykladowo, w przeci-
wienstwie do dwutorowych kolei gtownych, koleje dru-
gorzedne byty jednotorowe. Odtad zmienit si¢ rowniez
charakter inicjowania nowych kolei. Inicjatywa wcigz
wychodzita z krggdw lokalnych dzialaczy, jak np. staro-
stowie, burmistrzowie, zrzeszajacych si¢ w tzw. komi-
tety. Jednak w tym przypadku komitet nie odpowiadal
za zgromadzenie niezbednego do budowy kapitatu, tyl-
ko jego rola byto przekonanie decydentéw panstwowych
o potrzebie budowy kolei w danym regionie.

Dwie ostatnie dekady XIX wieku to okres najinten-
sywhniejszego rozwoju kolei na Slasku. W latach 1881—
1900 ze srodkow budzetu panstwa zbudowano 1893,5 km
linii kolejowych, podczas gdy w dwdch poprzednich de-
kadach tacznie 1578,7 km. Mniej budowano takze w la-
tach 1901-1916; wowczas na Slasku powstato juz tylko
1510,4 km linii kolejowych’. Kiedy w koncu XIX wie-
ku liczba wnioskow ptynacych od lokalnych komitetow
znaczaco przekraczala mozliwosci finansowe panstwa,
w 1892 roku wydalo ono ustawg¢ o kolejkach lokalnych,
czyli trzeciorz¢dnych (Gesetz tiber Kleinbahnen und Pri-
vatanschlussbahnen vom 28. Juli 1892)%, ktora gtowny
ci¢zar finansowy budowania kolejek przenosila na pod-

mioty lokalne (powiaty, gminy, magistraty, przedsi¢gbior-

7 M. Jerczynski, S. Koziarski, /50 lat kolei na Slqsku, Opole, Wroctaw
1992, s. 191-206.

Gesetz iiber Kleinbahnen und Privatanschlusshahnen vom 28. Juli
1892, [w:] Gesetz-Sammlung... 1892, Berlin 1893, s. 225-238; P. Do-
minas, Kolej w prowincjach..., s. 34-36.
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stwa prywatne itd.). Koleje te czesto budowano jako nor-
malnotorowe (1435 mm), a uzupehiaty one sie¢ kolei
panstwowych, wptywajgc na pobudzenie gospodarcze na
ogot peryferyjnych regiondow. Na tle kolei panstwowych
Slaska miaty one charakter marginalny, nie przekraczajac
kilkunastu procent sieci.

Kolej Klodzko — Stronie Slaskie powstala jako linia
drugorzedna, jednak urzednicy panstwowi w Berlinie
rozwazali réwniez mozliwos¢ wykonania tego odcinka

jako trzeciorzednej kolei lokalne;.

Pierwsza polowa XIX wieku to okres, kiedy podro-
ze podejmowaty osoby zamozne, gtownie pochodzenia
arystokratycznego, niekiedy byli to zamozni kupcy badz
kurierzy pocztowi. Dlatego przed dotarciem kolei do
Stronia Slgskiego ludzie w regionie podrézowali zdecy-
dowanie rzadziej, a srodek komunikacji stanowity pojaz-
dy konne. Dopiero od 1837 roku pomiedzy Klodzkiem
i Ladkiem Zdrojem wzdluz doliny Biatej Ladeckiej raz
w tygodniu regularnie kursowata poczta, przewozac li-
sty oraz pasazerdw dylizansami i omnibusami’. Do czasu
uruchomienia kolei Wroctaw — Migdzylesie (1875) licz-
ba kurséw przewozacych pasazeréw wzrosta zaledwie do
dwoch polaczen dziennie. Biorgc pod uwage, ze omnibus
mogt pomiesci¢ najwyzej kilkanascie osob, liczba podro-
zujacych nie byta zbyt duza.

Kilka lat po uruchomieniu kolei Wroctaw — Miedzyle-
sie, w 1881 roku polski lekarz dr Aleksander Ostrowicz,
pehiacy funkcje lekarza uzdrowiskowego w Ladku
Zdroju, uwzgledniajagc wygode gosci przybywajacych na
kuracje do ladeckiego kurortu, szeroko opisywat uwarun-
kowania komunikacyjne tej czesci ziemi ktodzkiej. Warto
zacytowaé fragment tekstu jego autorstwa i zwrdci¢ uwa-
ge nie tylko na mozliwosci komunikacyjne, lecz rdwniez
na charakter turystyczny sugerowanych drég podrozy:

Poniewaz zdrojowisko nie lezy nad drogq zelazng,
przeto kazdemu, co ma zamiar udaé si¢ do Landeku',

musi nasungc¢ si¢ pytanie, jakie najblizsze okoliczne sq

¢ ,Der Gebirgsbote”, nr 92 z 16.11.1897.
1 Obecnie: Ladek Zdro;j.

miasta i w jaki najdogodniejszy sposob dostanie si¢ do
zdrojowiska.

Najblizszemi nad kolejg Zelazng lezgcymi miastami
Jest forteczne miasto Glatz'' i powiatowe miasto Habel-
schwerdt"; pierwsze 28, drugie 26 kilometrow od Lande-
ku oddalone; Glatz bedzie celem dla jadgcych z polnocy
przez Wroctaw,; Habelschwerdt zas dla przyjezdzajgcych
z poludnia przez Czechy. Na obydwdoch stacyach znajdujg
sig liczne i wygodne powozy, ktére w trzech mniej wigcej
godzinach za 12 marek po rownej szosie przywozq po-
droznych do Landek.

Dla wigkszego ulatwienia komunikacyi wydata poczta
w ostatnim roku rozporzqdzenie, wedle ktorego na sta-
cyach kolejowych kupi¢ mozna bilet wprost do samego
Landeku; w tym razie przyjezdzajg goscie, ani o najecie
powozu, ani o ekspedyowanie rzeczy sie nie troszczqc,
wprost ze stacji pocztq do zdrojowiska.

Srodek ten przewozowy poleci¢ mozna osobom poje-
dynczym, damom podrozujgcym bez towarzystwa i z nie
wielu rzeczami, mniej zas familiom w trzy lub tez cztery
osoby z kilku moze kuframi jadgcymi, a to dla tego, Ze
placge blisko trzy marki za osobe, zadnej materialnej nie
odnosi sie¢ korzysci, bo na kazde 30 funtow"® rzeczy na
osobe¢ osobno ptaci¢ wypada.

Zamiast pocztq lub najetym powozem mozna takze do
Glatzu wygodnym i eleganckim omnibusem przyjechaé
na miejsce za oplaceniem 1 mr. 50 fen. wraz z rzeczami
za osobe. Omnibus ten wyjezdéa z Landek o 6 % rano",
stawa o 10 %: godzinie przed poludniem na dworcu, zdg-
Za na pocigg o 11.49 odchodzgcy do Wroctawia i zabiera
ztamtgd o 1.12 przed poludniem przyjezdzajgcych po-
droznych; wyjezdza nastepnie 1 > godz. z Glatzu i stawa
o 4ej godzinie po poludniu w Landeku.

Nie konieczng jest rzeczq, aby jadgc z Wroclawia
wprost bra¢ bilet do Glatzu; komu na tem zalezy, aby
piekng i nader romantyczng drogqg przez gory i lasy do-
Jjecha¢ do celu, temu radze, aby z Wroclawia kupil sobie
bilet do przedostatniej stacyi przez Glatzem, do Kamien-
ca (Camenz), tu na stacyi wzigt powoz (13 mr. 50 fen.)
i przez piekny Camenz, miasteczko Reichenstein'® i przez

2684 wysokie gory Jauersberg'® dojechal do Landek.

""" Obecnie: Klodzko.

12 Obecnie: Bystrzyca Klodzka.

31 funt= 0,5 kg.

'* Tj. o godzinie 6.30; dalej: 0 10.30, o 1.30.

'S Obecnie: Ztoty Stok.

Obecnie: Jawornik Wielki (872 m n.p.m.), szczyt w Goérach Ztotych.



